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Verfahren zum kontinuierlichen Auswechseln von Altschienen 
gegen Neuschienen 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum kontinuier- 
lichen Auswechseln von Altschienen gegen Neuschienen, 
zumkontinuierlich'en Aufiegen von Neuschienen und "zum 
kontinuierKchen l*uckbau von Altschienen, vorzugsweise 
von Langschienen oder endlos verschweiBten Schienen 
fiir Gleise samtlicher Spurweiten. . 
Es ist bekannt, bejm Auswechseln von Schienen mit 
zusammengekoppelten Fahrzeugen zu arbeiten, die das 
Zubringen, Abladen und Abtransportieren der Altschie- 
nen in einem etnizigeri, Ar-beitsgang durchfurwen. Da- 
bei wird ein zum Transport von Neuschienen dienender 
Fahrzeugzug und ein in Arbeitsrichtung.nachgeordheter, 
zum Transport, von Altschienen dienender Fahrzeugzug 
vorgesehen, von denen die wahrend des Aufnehmens 
bzw. Verlegens in bezug zur Bettung ortsfest verbleiben, 
mit den verlegten bzw. noch liegenden Teilen des Glei- 
ses verbundenen Schienen infolgeder Fortbewegung der 
Einrichtung aljmahUch abgezogen bzw. auf die sie all- 
mqhlich aufgezogen werden; Bekahnt sind auch mit- 
einander Verbundene FuKruhgsfahrzeuge, yon denen 
das erste zum x Fahren auf einem Gleis mit groBer Spur- 
weite und; mit Vorrichtungen zum Anheben und Ab- 
stiitzen der Schienen eines "Gleises mit'Ttormaier Spur- . 
weite versehen 1st, wahrend das zweite Fahrzeug, jecloch 
mit Vorrichtung zum =seUlich.en Flihren der Schtenen_,und 
zum Festhd Itert der^ gena n nten >.Schienen auf reduzierter 
Spurwelfe verse 

Fahreri auf einem Gleis von der gena nnten reduzierten 
Spurwejte/eingerichtei unci mIt;Vorrjchtungeh zum An- 
heben und AcbstOUeh der Schienen eines Gleises* mit 



groBer Spurweite versehen 1st. 

Es ist auBerdem bekannt geworden, daB eine zweiteiiige 
Schienenwech'selvoririchtung, fiei der ein Vonderwagen 
auf den alten Schienen laufend urtd ein Hinterwagen 
5 auf den neuen Schienen laufend mit einem Traggestell 
fiir die alten Schienen zu einem Wagerizug verbunden 
sind. 

Die beka nnten Vorrichtungen beziehen sich riur auf das 
kontinuierliche Auswechseln der im Gleis liegenden 

10 Schienen. Dabei wird ein 'Fahrzeug zum Aufnehmen der 
Altschiene und ein Fahrzeug zum Verlegen 'der Neu- 
schiene, sowie eine Zugeinheit benotigt. AuBerdem wird 
die Neuschiene vor dem Auswechseln gegen die Alt- 
schiene enfoweoW. innerhalb oder au&enhalb d-es Glei- 

15 ses abgelegt 

Bel den bekannten Verfahren werden zum Laschen des 
Wckigen Gleises Speziallaschen erforderlich. 
Zweck der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zu entwik- 
keln, die einen minimalen G.rundmitteloufwand erfor- 
•ar dert, hohe Funktionssicherheit gew3hrleistet und zu 
einer wesentlichen Reduzierung des Bedienungsperso- 
nals fuhrt und gllchzeitig die schwere korperliche Ar- 
" beit beseitigt. - 
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, efne Schie- 

25' nenwechselvorrichtung \ zu schaffen,; vorzugsweise fur 
Langschienen . oder endlos verschweiBten -Schienen, die 
elh kontinuierliche? Auswechseln von Altschienen gegen? 
Neuschienen, , ein . kohtlftuierliches Aufiegen von Neu- 
schienen und den kontinuierlichen Ruckbau yon Alt- 

so . schienen mit nur einem gleisgebunderven Tragerfahr- 
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zeug "bzw. nur einem gleislosen Fohrzeug .ermoglicht, 
wobei die Ablage der Neuschienen vor dem Verlegen 
jnnerhalb oder auBerhalb des Gielses erfolgen kann 
und die durchgehend geschweiBten Schienen rhit be- 
triebsmaBig gelaschten Schienen lucklgen Gleises* ver- 
bunden sein konnen. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gelost, daB 
zwei horizontal angeordnete kostenformlge Trager, die 
miteinander fest verbunden sind, jeweiis an ihrem ent- 
gegengesetzten Ende durch einen (m stumpfen Winkel. 
aufwarts zeigenden, ebenfalls kastenformigen Trager 
verlangeit sind. Ein Jewells horizontaler Tell eines Kotz- 
tragers bildet die ! Rollenbahn fOr eine Laufkatze zur 
Aufnahme der Neuschiene, wahrend eine schrag auf- 
warts tuhrende Verlangerung des Kotztragers die Rol- 
lenbahn fur eine Laufkatze zur Aufnahme der Altschiene 
- ; djjrstellt. In den horizontalen Kotztragerteilen sind Ar- 
beitszylinder fur die Betatigung der Laufkatzen fur die 
Neuschienen untergebracht. 

Durch eine Antrietsanloge, vorzugsweise eine Hydrau- 
likanlage, konnen die Laufkatzen fur die Neuschienen 
so eingestellt werden, dafl diese spuridentisch zur Auf- 
lage kommen. Ein Arbeitszylinder fiir die Betatigung der 
Laufkatzen . zur Aufnahme der Altschienen ist jeweiis 
parallel uber dem horizontal Katztragerteii, gegen- 
.dber der Altschlenenrolienbahn angeordnet. Diese An- 
triebseinheit ist vorzugsweise durch eine Seilfuhrung 
vervollstandigt, so da6 die Laufkatze fur die Altschiene 

v auf der RoHenbahn verfahrbar ist 
ErfindungsgemaB weisen die Laufkatzen fur die Neu- 
schienen sowie fur die. Altschienen seitlich je eine ab- 

\ nehmbare Deckplotte zum Einbringen einer Alt- bzw. 

leiner Neuschiene auf. In den Laufkatzen werden die 

!Schienen t durch horizontal und vertikal gelagerte Rollen 
gefuhrt. 

Die erfindungsgemaSe Schienenwechselvorrichtung ist 
an einem.. Tragerfahrzeug,, zweckmaBigerweise einer 
Gleisriickmaschine anstelle des am Ausleger vorgesehe- 
nen Rottenkopfes bder an einem gleislosen Tragerfahr- 
zeug angeordnet. Dber die Steuerung der Laufkatzen 
und die horizontale und vertikale Verfahrbarkeit eines 
. Auslegers wird die erforderliche Hdheri- und Seitenlage 
der Schienen errelcht Am vorhandenen Drehgestell des 
gletsgefbundenen Tragerfahrzeuges sind zur Vermeidung 
des Kantens der Schiene zwei Rollenfuhrungen ange- 
bracht, die im Ruhezustand in angehobener Stellung 
qrretiert sind und nach Losen einer Arretierung auf das 
Gleis abgesenkt werden und die Fun-rung des Drehge- 
stelles aiif den neu verlegten Schienen sichern. 
ErfindungsgemaB konnen durchgehend -geschweiBte 
Schienen wie auch betriebsmaBjg gelaschte .Schienen 
luckigen Glebes verwendet werden. 
Durch die erfindungsgemaBe Vorrichtung ist ein konti- 
t nuierttches^Auswechseln .<yon Altschienen gegen Neu- 
scrrfeherii din ? kohti!nulerliches Aufle^en yon Neuschienen 
iiral ein ^onHmileriiaSer fttidaxwj .von Altschienen er- 
• moglichtVFO^ des.Auswechselns 
v: von LangschieTien oder endlos verschweiBten Schienen 
/ werden be^.-Veiwendung e4nes an , sich bekannten gleis- 
ge^nden^^bder gleislosen Tragerfahrzeuges, an dem 
^0ie Yor|lthtung> m Arbeits- 
• ' krafte^erforderlichr Ein weiterer Vorteil besteht auch 
darin, da B diet Neuschienen vor dem Auswechseln seit- 
lich oder zwischen den , jGleisen abgelegt sein kdnnen 
und der Aufwand fur. eine Spezlallaschung nicht error- 
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derlich wird. 

Die Erfindung soil nachstehend an einem Ausfuhrungs- 
beispiel naher erlautert werden. In den zugehorigen 
Zelchnungen zeigen: 

5 

Fig. 1 : eine Prinzipdarstellung des Schienenwechsels; 

Fig. 2: eine Ansicht der Schienenwechselvorrichtung; 

10 Fig. 3: das Drehgestell mit Rollenfuhrungen. 

Am Ausleger 10 einer in Arbeltsrichtung fahrenderl 
Gleisriickmaschine rst an SteHe des «Ro!lenkopfes die er- 
findungsgemaBe ScWenenwechsel vorrichtung montiert. 

IS Zwei horizontal angeordnete kastenformige Trager 1.1 
sind miteinander fest verbunden und jeweiis an ihrem 
entgegengesetzten Ende durch einen im stumpfen Win- 
kel aufwarts zeigenden ebenfalls kastenformigen Tra- 
ger 1.2 verlangert. Auf dem jeweiis horizontalen Teil 

20 des Kotztragers 1.1 wind die Laufkatze 2 zur Aufnahme 
der iNeuschiene 15 tiber einen fn dem horizontalen 
Katztrager.1.1 untergebrachten Hydraulikzylinder 4 ver- 
fahren. Die schrag aufwarts fuhrehde Verlangerung der 
Katztrager,1.2 i>1Wet die Rolienbd.hn fiir die Laufkatze 3 

25 zur Aufnahme der Altschiene 16. Die Hydraulikzylinder 
5 fiir die Betatigung der Laufkatzen 3 zur Aufnahme 
der Altschiene 16 sind jeweiis parallel uber dem hori- 
zontalen* Kdtztrager 1.1 entgegengesetzt zur Rollenbahn 
fiir die Altschiene 16 angeordinet und uber eine Seif- 

30 fuhrung 6 mit den Laufkatzen 3 verbunden. 

Die Altschienen 16 werden vor dem Vorfahren der Gleis- 
riickmaschiene geldst. Das Einbringen der Altschiene 16 
erfolgt in der Weise, daB der Ausleger 10 der Gleisriick- 
maschine und die Laufkatzen 3 so weit nach unten seit- 

35 Uch verschwenkt werden, daB die Lauf-katzen 3 in ihrer 
untersten Stellung zu stehen kommen. 
Danach wird die an jeder Laufkatze 2; 3 vorhandene 
seitliche Deckplatte 7 abgenommen und durch Seiten- 
verschwenken des Auslegers 10 der Gieisruckmaschine 

« werden die Laufkatzen 3 mit ihrer unteren Laufrolle 9 
• unter derri SchiehenfuB eingefuhrt und danach die Deck- 
platte 7 wieder angebracht. Durch Anheben des Ausle- 
gers 10 und Verfahren der Laufkatze 3 w^rd die Alt- 
schiene 16 a us ihrem Bett nach oben gehoben und seit- 

45 lich verschwenkt, so daB sie neben der Gleisriickma- 
schine seitlich vorbeizelgt. Das Einbringen der Neu- 
schiene 15 erfolgt so, daB durch Absenken des Auslegers 
10 und Verschieben der Laufkatze 2 diese neben die 
seitlich oder zwischen den Gleisen abgelegten Neu- 

50 schienen 15 gefuhrt und so weit abgesenkt werden, daB 
die untere Laufrolle 9 unter dem SchienenfuB zu lie- 
gen kommt. Nachdem die Deckplatte 7 der Laufkatzen 2 
abgenommen worden sind, werden diese unter die Neu- 
' schiene 15* gefiihrt und die Laufkatzen 2 durch An- 

55 bringen der seitlichen Deckplatten 7 wieder komplet- 
tiert.' Danach wird die am Atrsfeger 10 der Gieisruck- 
maschine angeordnete Schienenwechselvorrichtung an- 
• gehoben und. die Laufkatzen 2 sowie der Ausleger 10 
so weit verschoben, daB die Neuschienen 15 an Ihren 

60 Enden ;in ; RTchtung auf die Gieisruckmaschine zeigen 
und mit den ; vorharideheh; ■ Altschienen .16 d urch be- 
trJebsmaBige Laschen verbCinden werden konnen. Der 
etgentliche Auswechselvorgang erfolgt durch Verfah- 
ren der Gleisriickmaschine, wobei' zwangslaufig. . uber 

65 die- Laufkatzen 2; 3 eine kontinuierliche Lageverande- 
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rung der Neuschienen 15 und der Altschiene 16 vorge- 
nomrnen wird. 

Die Laufkatzen 2; 3 weisen seitltehe FGhrungsrollen 8, 
die eine* Lageveranderung ^in den Laufkatzen 2; 3 ver- 
hindern und je eine untere Laufrolle 9 auf. 
Damit das Drehgestell 11 der Gleisruckmaschine sofort 
ouf die neu eingefuhrten Schienen zu fahren kommt und 
nicht wahrend dels Verfahrens und Belastens durch die 
Gleisruckmaschine entglefst, sind am vorhandenen Dreh- 
gestelH 11 der GiensrOckmaschiTie zwei Rollenfuhrungen 
12 angeordnet, die das Drehgestell 11 auf der Neu- 
schiene 15 fuhren. 

Jm Ruhestand sind die Rollenfuhrungen 12 inangeho- 
bener Stellung arretiert. Durch Losen der Arretierung 17 
und fletatlgung einer Absenkvorrichtung 18, z.B. einer 
Spindel, werden sie auf . die Neuschienen 15 abgesenkt 
und damit wird die Fuhrung des Drehgestells 11 auf 
der Neuschiene 15-gesJchert 

Das erste Drehgestell der Gleisruckmaschine fuhrt beim 
Vorfdhren auf der unbefestigten Neuschiene 15. Die 
8efestigung der Neuschienen 15 kann wahlweise hinter 
oder unter der Gleisruckmaschine erfolgen. 
Wahrend des Verfahrens "ist die Neuschiene 15 in ihrer 
Lage durch Betatigung der Laufkatze 2 so zu zentrie- 
ren, dali sie in jedem Falle cufder gewtinschten Schwel- 
lenlage aufliegt. Die Veranderung der Hdhen- und Sei- 
tenlage der Schienen 15; ^6 erfolg* durch die 'hydrau- 
lische Steuerung der Laufkatzen 2; 3 sowie durch d<ie 
elektrische Steuerung des Auslegers .10. 
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die Altschienen in einem Arbeitsgang mitteis einss Fahr- 
zeugzuges ausgewechselt werden, dadurch gekennzeich- 
net, daB zwei horizontal* angeordnete, vorzugsweise 
kafstenformige Katztrager (1.1), die miteinander fest 
verbunden sind, jeweils an torem entgegencjesetzten 
Ende durch etnen jm stumpfen Winkel aufwarts zeigen- 
den, vorzugsweise auch kastenformigen Trager (1.2) ver- 
langert sind, wobei der jeweijs horizontal Teil (1.1) 
eines Katztragers (1.0) die Rollenbahn^fur eine Lauf- 
katze (2) zur Aufnohme. der Neuschiene (15) und die 
schrog aufwarts fuhrende Verlangerung (1.2) de's Katz- 
fcflgens (1.0) die RoMenfcann fifr eine Laufkotzte (3) zur 
Aufnohme der Altschiene (16) darstellen uncf der An- 
triebsmechonismus, vorzugsweise eiri Hydraulikzylinder 
(4), fur die Laufkatze (2) im jeweils horizoritalen Kotz- 
trager (1.1) untergebracht ist, und dab; der fur die Lauf- 
katzen (3) erforderliche Antrjebsmechorvismus, der an 
dem der Rollenbahn fur die Altechiene (16) gegenuber- 
liegendeln Ende des Katztragers (1.0) angeordnet 1st, 
vorzugsweise a<us einer Hy<*wulikeinheit, verbunden 
einer SeiHuhrung (6), besteht, wahrend die laufkatzen 
(2; 3) je durch eine seitlich angeordnete losbare Deck- 
platte (7) gekennzeichnet sind, und daB jede Laufkatze 
(2; 3) aus seitlichen Fuhrungsrollen (8) und einer unte- 
ren Laufrolle (9) besteht. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dodurch gekennzeich- 
net, daB die erfindungisgemaBe Vorrichtung an nur 
einem. gleisgebundenen Tragerfahrzeug/ vorzugsweise 
einer Gleisruckmaschine anstelle des am Ausleger (10) 
vorgesehenen Rollenkopfes oder einem gleislosen Fahr- 
zeug angeordnet ist und daB cm vorhandenen Drehge- 
stell (11) des gleisgebundenen Trogerfohrzeuges zwei 
Rollenfuhrungen (12) angeordnet sind, die jeweils aus 
einer Fuhrungsgabel (13) bestehen, in der ein Laufrad 
(14) angeordnet ist, das -durth eine Absenkvorrichtung 
(18) und eine Arretierung (17) in seiner L-age zur Neu- 
schiene (15), die zwischen oder^neben dem Gleis abge- 
legt sein kann, einstellbar 1st. 
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